Aneks do projektu muru oporowego przy parkingu na terenie zajezdni MZK

SPIS TRESCI (KONSTRUKCJA)

OPIS TECHNICZNY KONSTRUKCJI

RYSUNKI KONSTRUKCYJNE:

Uwaga; Sytuacja zbiorcza zamieszczona w Projekcie Drogowym.

Rys. nr 1/kA Mur oporowy. Rzut poziomy (sytuacja) 1:100
(rysunek zamienny do rys. 1/k z lipca 2005r.)

Rys. nr 2/kA Mur oporowy. Rozwiniecie muru (profil podtuzny) 1:50
(rysunek zamienny do rys. 2/k z lipca 2005r.)

Rys. nr 3/kA Mur oporowy. Przekroje poprzeczne. 1:20

(rysunek zamienny do rys. 5/k z lipca 2005r.)

Obowigzujg Obliczenia Statyczne z dokumentacji podstawowej z lipca 2005r.



Aneks do projektu muru oporowego przy parkingu na terenie zajezdni MZK

KONSTRUKCJA - OPIS TECHNICZNY

1.Przedmiot i zakres opracowania podstawowego i aneksu..

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany muru oporowego zlokalizowanego na
projektowanym parkingu na terenie zajezdni MZK przy ul. Dtugiej 50 w Bielsku-Biatej (pgr 328/31).

Zakres opracowania, pod wzgledem konstrukcyjnym, obejmuje wykonanie zelbetowego muru
oporowego zlokalizowanego w pofudniowo-zachodniej granicy projektowanego parkingu,
umozliwiajgcego oddzielenie go od potozonej wyzej istniejacej asfaltowej drogi wewnetrznej oraz wiaty
stalowej.

Opracowanie aneksu jest zwigzane z przesunieciem granicy parkingu w kierunku péthocno-
wschodnim, w zwigzku z ktérym wystagpita czesciowa zmiana lokalizacji muru oporowego w stosunku
do projektu podstawowego.

2.Podstawa opracowania. .
- Zlecenie Pracowni Projektowej ,INZKOM”, Bielsko-Biata ul. Ruciana 48, dziatajacej na podstawie

Umowy z Inwestorem: Miejskim Zaktadem Komunikacyjnym w Bielsku-Biate;.

- ,Projekt budowlany muru oporowego przy parkingu na terenie zajezdni MZK w Bielsku-Biatej”
opracowany przez mgr inz. Renate Kozak-Rafalska w lipcu 2005r. — okreslany jako dokumentacja
podstawowa.

- Czes¢ drogowa do Aneksu oraz Projektu , Budowy parkingu na terenie zajezdni MZK w Bielsku-
Biatej” opracowana przez Pracownie Projektowg ,INZKOM” mgr inz. Magdalena Drabik w lutym 2007r.
oraz w lipcu 2005r.

- Wizja lokalna terenu potaczona z ogledzinami oraz pomiarami skrajnej wiaty stalowej usytuowanej w
linii projektowanego muru.

- Rysunek fundamentu F1 pod istniejgcy stup , instalacji wysokiego oswietlenia” zlokalizowany w
poblizu projektowanego muru dostarczony przez przedstawiciela Inwestora.

- Obowigzujgce normy i przepisy.

3.0pis obiektu i stan istniejgcy.

Mur oporowy jest zlokalizowany w potudniowo-zachodniej granicy projektowanego parkingu. Jego
taczna dtugo$¢ po wprowadzonych zmianach wynosi 44.00m. Podstawowym powodem wykonania
muru jest maksymalne wykorzystanie powierzchni projektowanego parkingu przy jednoczesnym
zachowaniu funkcji asfaltowej drogi wewnetrznej oraz wiat. Mur ma nieregularny, wielokrotnie
zatamany pod réznymi katami przebieg, musi oming¢ istniejacy stup ,wysokiego oswietlenia” oraz
dopasowac sie do ksztattu parkingu. Mur nalezy do niewysokich: jego wysokos¢ jest zréznicowana od
1.10m przy istniejgcej wiacie stalowej do 0.20m przy ul. Dtugie;j.

Stanowigce przedmiot Aneksu cofniecie muru oporowego od drogi wewnetrznej do linii
bedacej przedtuzeniem tylnej Sciany podtuznej istniejacych wiat stalowych wyeliminowato koniecznosc¢
skomplikowanego podbijania fundamentéw wiaty.

W koronie projektowanego muru oporowego, na catej dtugosci zaprojektowano ogrodzenie z
siatki stalowej powlekanej igielitem na stupkach stalowych (przyjeto rozwigzanie systemowe
ogrodzenia jak dla pozostatej czesci parkingu).

Stan istniejacy:

W chwili obecnej w miejscu projektowanego parkingu znajduje sie prowizoryczny parking gruntowy.
Teren od parkingu do potozonej powyzej asfaltowej drogi wewnetrznej jest nachylony w formie
tagodnej skarpy, w ktorej jest zlokalizowany stup ,instalacji wysokiego oswietlenia”. Do potudniowo-
zachodniego rogu parkingu przylegajg bokiem dwa rzedy wiat: nizsze zlokalizowane w poziomie
parkingu oraz wyzsze zlokalizowane w poziomie drogi asfaltowej. Wiaty sg nieocieplone, wykonane w
lekkiej konstrukcji stalowej, ktorej poszycie (dach + $ciany) stanowi blacha faldowa. Do boku wiaty
wyzszej, do ktérej ma dochodzi¢ projektowany mur, przylega obecnie prowizoryczne zadaszenie
(kontynuacja wiaty) przewidziane przez Inwestora do rozbiorki.

Projektowang trase muru przecinajg sieci instalacyjne gtownie wewnetrzne: istniejace (w
wiekszosci przeznaczone do likwidacji) i projektowane.

4.Koncepcja konstrukciji.
Przyjeto wykonanie muru oporowego w konstrukcji zelbetowej, monolitycznej, w formie konstrukciji

katowej lub blokowej (masywnej). Ze wzgledu na tgczng dlugos¢ przewidziano dylatacje na odcinki nie
dtuzsze niz 20.00m (dla odcinka prostego). Lokalizacja dylatacji zostata podyktowana nie tylko
maksymalng dtugoscig odcinkdw ale tez ksztattem muru.



Aneks do projektu muru oporowego przy parkingu na terenie zajezdni MZK

Wedtug uzyskanych informacji Inwestor nie posiada dokumentacji wiat stalowych. Ze
wzgleddw technicznych nie byto mozliwe wykonanie odkrywek fundamentéw istniejacej wiaty. Sposéb
posadowienia wiaty okreslono na podstawie widocznej podstawy stupa tylnego wiaty wyzszej
(widoczna blacha podstawy z zeberkami oraz sruby kotwigce) oraz widocznej gornej czesci stopy
fundamentowej, w ktérej zostat osadzony stup. Nie jest znany poziom posadowienia stupéw. Nalezy
przypuszcza¢ ze zgodnie ze sztukg budowlang (posadowienie ponizej granicy przemarzania)
fundament stupa tylnego, do ktérego obecnie dochodzi projektowany mur, zlokalizowanego
praktycznie na terenie nizszym nie bedzie wymagat podbijania. Nalezy to jednak sprawdzi¢ na etapie
budowy. Biorac pod uwage lekkg konstrukcje wiat (obudowa z blachy trapezowej) nie nalezy sie
spodziewaé fundamentéw pod $ciang boczng. Ewentualne belki podwalinowe nie sg widoczne.

5.Warunki geotechniczne
Obiekt nalezy do | kategorii geotechnicznej (mur oporowy o wysokosci mniejszej niz 2m) i jest

posadowiony prostych warunkach geologicznych.

Ze wzgledu na brak doktadnych danych geotechnicznych dotyczacych nosnosci gruntu i
poziomu waéd gruntowych do obliczeh sprawdzajgcych przyjeto:
Qr= 150 kN/m? (maksymalne naciski na grunt nie przekraczajg or = 75 kN/m?).

6.0bcigzenia (charakterystyczne) przyjete do obliczen
Obcigzenie naziomu (charakterystyczne):
- droga asfaltowa (samochody ciezarowe $rednie z tadunkiem) -  7.00 kN/m?
wspotczynnik dynamiczny przyjeto dla predkosci < 10 km/h
- przyjeto ze zasyp za murem jest wykonany ze zwiru Sredniozageszczonego
ciezar gruntu zasypowego: Y = 20.0 KN/m?
kat tarcia wewnetrznego dla Ip= 0.7 @, = 40°

7.Elementy konstrukcyjne.

.Sciany oporowe zelbetowe

Mury oporowe zostaly zaprojektowane jako zelbetowe, monolityczne. Praktycznie wszystkie zostaty
posadowione na jednym poziomie ze wzgledu na pfaski (niewielkie roznice) poziom parkingu. Jedynie
posadowienie muru biegngcego wzdtuz projektowanej kanalizacji @200 zostato ze wzgledu na jej
poziom obnizone o 40cm. Gérne krawedzie muréw sg lekko nachylone, réwnolegte do uksztattowania
terenu projektowanego po stronie wyzszego naziomu.

Sciana oporowa w cze$ci wyzszej, zachodniej (od wiaty do stupa ,instalacji wysokiego
odwietlenia”} zostata przyjeta jako ptytowo-katowa. Nizsze Sciany oporowe omijajgce stup ,instalaciji
wysokiego os$wietlenia” zostaty zaprojektowane jako masywne, z niewielkimi odsadzkami w poziomie
posadowienia. Pozostate mury oporowe (niskie - ponizej 80cm, przy drodze asfaltowej ponizej 50cm)
przyjeto jako proste Sciany, w ktérych parcie boczne przekazywane jest na grunt poprzez ich boczne
ptaszczyzny. Pod $cianami podlewka z ,chudego betonu” gr.8cm. Sciany oporowe nalezy wykonag i
zazbroi¢ zgodnie ze szczegdtowymi rysunkami konstrukcyjnymi. Dylatacje wykona¢ na pethg
wysoko$¢ $ciany stosujac przektadki z papy asfaltowej, niepiaskowanej (w przypadku $cian
stykajacych sie pod katem) lub ze styropianu gr.2cm.

Przyjeto ze korona $ciany wystaje ponad droge asfaltowg lub teren w formie kraweznika o
wysokosci nie mniejszej niz 20cm. Dodatkowo jest on zazbrojony w formie wienca pretami 4 # 12,
strzemiona @6 co 25cm. Wokét stupa (nasyp nieobcigzony) goérna powierzchnia $ciany wystaje nie
mniej niz 10cm ponad teren. W koronie Sciany nalezy pozostawi¢ w réwnych odstepach wneki na
zamontowanie stupkoéw stalowych ogrodzenia. Wneki wykonaé wedtug rysunku szczegdtowego i po
zamontowaniu stupkéw wypeni¢ szczelnie betonem drobnoziarnistym.

Przejécia instalacji zarébwno pod murem jak i przez mur wykona¢ w rurach ochronnych,
stalowych. Projektowang kanalizacje, na odcinku wzdtuz muru, proponuje sie prowadzi¢ rowniez w
rurze ochronnej. Jest to podyktowane wzgledami wykonawczymi - istnieje ryzyko uszkodzenia jej
podczas prac ziemnych.

Przyjeto ze zasyp zostanie wykonany ze zwiru lub klinca sredniozageszczonego. Na odcinku,
gdzie bedzie stanowit on podbudowe pod droge asfaltowg musi dodatkowo spetnia¢ wymagane przez
nig parametry. Izolacje wykona¢ zgodnie z pkt.8. Przestrzen poza murem starannie zdrenowacé. Dreny
(saczki) prowadzi¢ zgodnie z Projektem drogowym. Folia kubetkowa stanowigca element izolaciji
powinna by¢ wywinieta pod drenem na grunt i zabezpieczona przed przedostawaniem sie pod nig
wody. Nalezy zabezpieczy¢ grunt znajdujacy sie pod fundamentem przed zawilgoceniem poprzez
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utozenie pod warstwg filtracyjng warstwy nieprzepuszczalnej (w spadku) z ubitej gliny lub ,chudego
betonu”.
Widoczne powierzchnie scian oporowych wykonczy¢ zacierajac ,na gtadko”

Zabezpieczenie istniejgcej wiaty stalowej na okres wykonywania muru oporowego..
Podczas realizacji nalezy zachowaé¢ odpowiednig kolejnos$¢ robot.

Przed przystgpieniem do pracy przez firme wykonawczg Inwestor zobowigzany jest
zdemontowaé przewidywang do rozbidrki stalowg dobudéwke. Ponadto powinien przetozy¢ lub
zdemontowaé na czas robot kabel eAWN doprowadzajacy napiecie do wiaty (tablica rozdzielcza) od
strony projektowanego muru oporowego.

Zgodnie ze sztuka budowlang fundament pod stup tylny wiaty, do ktérego ma by¢
doprowadzony projektowany mur oporowy powinien by¢ posadowiony ponizej gtebokosci
przemarzania, to jest w zatozonym poziomie posadowienia muru oporowego lub nizszym. Dlatego nie
uwzgledniono w projekcie (kosztorysie) koniecznosci podbijania istniejgcej stopy. Podczas
wykonywania wykopow w bezposrednim sasiedztwie istniejgcych fundamentéw nalezy jednak
zachowaé ostroznos¢ aby ewentualnie nie ,przekopac” istniejgcej stopy. W przypadku gdyby jej
posadowienie zdecydowanie nie spetniato warunkédw normowych nalezy rozwazy¢ na etapie budowy
jej podbicie zgodnie z uwagami zawartymi w dokumentacji podstawowe;.

Wykop w granicy wiaty nalezy zabezpieczy¢é (wykonac szalunek), aby nie dopusci¢ do
ewentualnego miejscowego uszkodzenia posadzki istniejgcej wiaty lub belek podwalinowych (7). W
razie koniecznosci posadzke nalezy naprawic.

8.1zolacje
Projektowane zelbetowe sciany oporowe:

- ptaszczyzna pionowa od strony naziomu wyzszego: powlokowa izolacyjna masa bitumiczna + folia
kubetkowa wywinieta na grunt pod drenem i zabezpieczona przed podciekaniem wody
- pozostate ptaszczyzny pionowe - 2 x Abizol R+P

9.Materiaty.
beton: B20 (mury oporowe)

B15 (podbicie istniejacego fundamentu oraz podlewka)
stal zbrojeniowa: A-lll (34GS) #; A-lo

10.Zalecenia wykonawcze.
Prace fundamentowe prowadzi¢ bez zagrozenia podkopaniem fundamentéw istniejacego

stupa ,wysokiej instalacji oswietleniowej” oraz fundamentéw wiaty. Prace fundamentowe prowadzi¢
bezwzglednie w porze suchej, przy diuzszym okresie bezdeszczowej, bezsnieznej (wiata) pogody, nie
dopuszczajac do zalewania wykopow. Unikaé okreséw silnych wiatrow.

Wszystkie prace prowadzi¢ zgodnie z zachowaniem warunkow technicznych prowadzenia
robot budowlanych i zasadami BHP, pod bezposrednim nadzorem oséb uprawnionych.
W przypadkach watpliwych konsultowac sie z nadzorem autorskim.

Bielsko-Biata, luty 2007r.



