Bielsko-Biała, 12 kwietnia 2016r. 

DZP-3412/02/16
Do Wykonawców ubiegających 

się o udzielenie zamówienia publicznego
___________________________________
Uprzejmie informuję, iż w związku z ogłoszonym przetargiem nieograniczonym na wykonanie remontu kapitalnego silników wraz z osprzętem do autobusów eksploatowanych przez Miejski Zakład Komunikacyjny
w Bielsku-Białej wpłynęło zapytanie dotyczące SIWZ, na które Zamawiający – zgodnie z brzmieniem 
art. 38 ust. 1 i 2 ustawy dnia 29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych, zwaną dalej ustawą Pzp
(tekst jedn.: Dz. U. z 2015r., poz. 2164 z późn. zm.) – udziela odpowiedzi:

Pytanie 1.
„Zapis punktu 3.3) Potencjał Techniczny d) hamownia silnikowa do docierania pod obciążeniem: 
Według naszej oceny, przy tak różnorodnych silnikach z różnymi układami paliwowymi, sterowanymi przez różne sterowniki EDC, wymagające innej infrastruktury elektrycznej przy hamulcach nie daję możliwości wyhamowania przez jeden podmiot, mianowicie: 
· RABA D10 (rzędowa pompa wtryskowa bez sterownika)
· MAN D0826 (pompa rzędowa sterowana elektronicznie  EDC MS5)

· MAN D0836 (pompa rotacyjna sterowana elektronicznie MS 6.4)

· DAF PE 183C (pompa rzędowa sterowana elektronicznie)

· OM 926 (pompowtryskiwacze sterowane elektronicznie sterownik MR)

· OM 904 (pompowtryskiwacze sterowane elektronicznie sterownik MR)

· DC9 Scania (pompowtryskiwacze sterowane elektronicznie)

· DAF PE 183C (Układ Common Rail, sterowanie elektroniczne)

Nie ma w kraju jednego wykonawcy, który posiadał by techniczne możliwości podłączenia, uruchomienia oraz wyhamowania powyższych silników. 

W Iławie posiadamy możliwość wyhamowania silników RABA bez specjalnego przygotowania (zwykła rzędowa pompa wtryskowa), silników MAN oraz Mercedes na specjalnie zbudowanych stanowiskach do tego celu na potrzeby hamowania silników z autobusów szynowych dla partnerów z rynku kolejowego. 

Silnik DAF EURO III posiadamy specjalne urządzenie Bosch do ingerencji w pompę wtryskową z możliwością jego uruchomienia oraz wyhamowania. 

Natomiast uruchomienie silnika SC9 na pompowtryskiwaczach oraz silnika DAF PE183C z układem wtryskowym Common Rail jest bez inwestycji w specjalna infrastrukturę niemożliwe. 
Dlatego mając na uwadze fakt, iż jedyną hamownią do uruchomienia silników Mercedes Benz na pompowtryskiwaczach jest (………………… nazwa Wykonawcy zadającego pytanie), nie jest możliwe aby na terenie kraju był podmiot, który zrealizuje wymaganie dotyczące zapisu z tego punktu, uruchamiając i hamując wszystkich powyższe typy silników”. 

Odpowiedź 1. 
Zamawiający w SIWZ w Części III ust. 3 pkt 3.3 d) wymaga, aby Wykonawca dysponował wyposażeniem niezbędnym do wykonania remontu kapitalnego silników, w tym między innymi hamownią silnikową do docierania pod obciążeniem. Zamawiający nie określił w tym punkcie jakich silników to dotyczy. 

Zamawiający informuje, że czynności docierania silnika pod obciążeniem na hamowni opisane w SIWZ 
w Części I pkt 3.10 oraz w Załączniku Nr 1 do SIWZ w § 1 pkt 3.10 dotyczą starszych silników: RABA i MAN. 

Jednocześnie, na podstawie art. 38 ust. 4 ustawy Pzp Zamawiający zmienia zapisy w SIWZ w następujący sposób: 

pkt 2.3. i 2.4 w Części I SIWZ oraz pkt 2.3 i 2.4 w § 1, w Załączniku Nr 1 do SIWZ (projekt umowy) otrzymują brzmienie: 

„2.3. zdanie pompy wtryskowej po remoncie w miejscu wskazanym przez Zamawiającego na podstawie protokołu zdawczo-odbiorczego”. 

„2.4. zabudowanie silnika po remoncie do autobusu, w miejscu wskazanym przez Zamawiającego, jego pierwsze uruchomienie oraz po przeprowadzonej próbie drogowej, na podstawie protokołu zdawczo-odbiorczego przekazanie silnika Zamawiającemu (Zamawiający udostępni stanowisko podnośnikowe oraz kierowcę do przeprowadzenia prób drogowych). 

Zamawiający podtrzymuje również zapis w Załączniku Nr 1 do SIWZ (projekt umowy) w § 1 Uwaga Nr 3:
„W razie braku możliwości naprawy jakiejkolwiek części silnika, Wykonawca wymienia ją na inną podlegającą zadeklarowanemu okresowi gwarancji”. 
W związku z dokonanymi zmianami w zapisach SIWZ Zamawiający:

1) przedłuża termin składania ofert na dzień 18 kwietnia 2016r. na godz. 09:30. Otwarcie ofert tego samego dnia o godz. 10.00, 

2) przedłuża termin składania wadium na dzień 18 kwietnia 2016r. na godz. 09:30.
Wobec powyższego:

1) w pkt 2.2. w Części V SIWZ zmienia się sposób opisania oferty w następujący sposób:
	Nazwa (firma) Wykonawcy

Adres Wykonawcy
……………………………

Miejski Zakład Komunikacyjny w Bielsku-Białej

ul. Długa 50

43-309 Bielsko-Biała

„Oferta Oferta na wykonanie remontu kapitalnego silników

wraz z osprzętem do autobusów eksploatowanych przez

Miejski Zakład Komunikacyjny w Bielsku-Białej.

Nie otwierać przed 18 kwietnia 2016r. przed godz. 1000.”



2) pkty 1.1. i 2.1. w Części VIII SIWZ otrzymują brzmienie: 

„1.1. Oferty należy składać w terminie do dnia 18 kwietnia 2016r. do godz. 0930 w Miejskim Zakładzie Komunikacyjnym w Bielsku-Białej ul. Długa 50 (I piętro, pok. 105). Dostarczenie do wskazanego miejsca 
i we wskazanym terminie odbywa się na koszt i ryzyko Wykonawcy”.

„2.1. Otwarcie ofert jest jawne i nastąpi w dniu 18 kwietnia 2016r. o godz. 1000 w siedzibie Miejskiego Zakładu Komunikacyjnego w Bielsku-Białej, ul. Długa 50 w pok. nr 108, I piętro”. 

3) pkt 3 w Części IX SIWZ otrzymuje brzmienie: 

„3. Wadium wnoszone w formie pieniężnej należy wpłacić przelewem na rachunek bankowy Zamawiającego. Konto MZK: Bank Polska Kasa Opieki SA w Warszawie, II Oddział w Bielsku Białej nr 
63 1240 4142 1111 0000 4825 6793, z dopiskiem: „Wadium – remont silników i pomp NIP: ..................”. Wadium należy wnieść przed terminem składania ofert, tj. nie później niż do 
18 kwietnia 2016r. do godz. 0930. W przypadku wnoszenia wadium w formie pieniężnej, za termin jego wniesienia zostanie przyjęty termin uznania rachunku Zamawiającego. Zamawiający, zgodnie 
z art. 46 ust. 4 Pzp, zwróci wadium wniesione w pieniądzu na rachunek wskazany przez Wykonawcę”. 

Z poważaniem 
