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Bielsko-Biała, 4 kwietnia 2016r. 

DZP-3411/01/16
Do Wykonawców ubiegających 

się o udzielenie zamówienia publicznego
___________________________________

Uprzejmie informuję, iż w związku z ogłoszonym przetargiem nieograniczonym na dostawę autobusów niskopodłogowych dla potrzeb Miejskiego Zakładu Komunikacyjnego w Bielsku-Białej wpłynęły 
zapytania dotyczące SIWZ, na które Zamawiający – zgodnie z brzmieniem art. 38 ust. 1 i 2 ustawy dnia 
29 stycznia 2004r. Prawo zamówień publicznych, zwaną dalej ustawą Pzp (tekst jedn.: Dz. U. z 2015r., poz. 2164 z późn. zm.) – udziela odpowiedzi:

Pytanie 1.
„Zamawiający w części 1 SIWZ w pkt 4.3. napisał:

wymagany okres gwarancji na powłokę lakierniczą nadwozia – nie mniej niż 60 miesięcy począwszy od pierwszego dnia następującego po dniu, w którym odebrano autobus. 

Prosimy doprecyzować że wymóg gwarancji na powłoki lakiernicze dotyczy tylko zewnętrznych powłok lakierniczych”. 

Odpowiedź 1.

Wymóg gwarancji opisany w SIWZ (Część I pkt 4.3.) oraz w Formularzu oferty dotyczy zewnętrznych 
i wewnętrznych powłok lakierniczych całego nadwozia. 

Pytanie 2.
„Zamawiający w części 1 SIWZ w pkt 4.8 napisał:

z gwarancji wyłączone są: pióra wycieraczek, żarówki, ogumienie w zakresie eksploatacyjnego zużycia (nie dotyczy uszkodzeń spowodowanych awarią urządzeń współpracujących). 

Prosimy o dopuszczenie pozostałych części które przy użytkowaniu ich zgodnie z przeznaczeniem, 
w warunkach zgodnych z instrukcją obsługi ulegają normalnemu zużyciu podczas eksploatacji autobusu: 

- świetlówki, diody świetlne, bezpieczniki, 

- normalnie zużywające się tarcze hamulcowe, 

- amortyzatory (poza wadami fabrycznymi), 

- szkło przy uszkodzeniach mechanicznych, 

- akumulatory (poza wadami fabrycznymi)”

Odpowiedź 2.

Zamawiający w ust. 20 w „Warunkach gwarancji” (Załącznik Nr 3) do projektu Umowy (Załącznik Nr 1 do SIWZ) opisał dokładnie jakich części nie obejmuje gwarancja. Zamawiający nie zgadza się na wyłączenia 
z gwarancji: amortyzatorów, tarcz hamulcowych, bezpieczników automatycznych, akumulatorów oraz szkła (szyb, itp.) jeżeli uszkodzenie nie powstało na skutek działania czynników zewnętrznych, jak kamienie, żwir, grad, itp.

Pytanie 3.
„Zamawiający w części 1 SIWZ w pkt 8 oraz w załączniku 2 do SIWZ pkt 14.3 napisał:

Wykonawca musi dostarczyć na własny koszt (nieodpłatnie) zestaw przyrządów diagnostycznych wraz 
z instrukcjami i oprogramowaniem aktualizowanym na bieżąco w okresie co najmniej 7 lat w języku polskim umożliwiający wykonywanie kalibracji, ustalenie błędów i awarii w instalacji pojazdu oraz narzędzia specjalistyczne umożliwiające udzielenie Zamawiającemu autoryzacji wewnętrznej w zakresie, co najmniej wykonywania obsług technicznych oraz napraw bieżących w technologii wymiany uszkodzonych zespołów
i podzespołów oraz częściowej naprawy zespołów i podzespołów z wymianą części. 
Zamówienie jest podzielone na 3 zadania. Prosimy doprecyzować że w przypadku wyboru jednego oferenta do więcej niż jednego zadania wystarczy jeden zestaw diagnostyczny opisany w pkt. 8 SIWZ jeśli spełnia on stawiane wymagania dla każdego zadania”. 

Odpowiedź 3.

Zgodnie z zapisami w Załączniku Nr 8 do SIWZ, w przypadku, gdy Wykonawca składa ofertę na więcej niż jedno zadanie wówczas może przedstawić z ofertą jedno wspólne oświadczenie obejmujące cały zakres składanej oferty, taka sama zasada dotyczy również późniejszego dostarczenia przyrządów diagnostycznych lub narzędzi specjalistycznych. 

Pytanie 4.
„Zamawiający w części 1 SIWZ w pkt 8 oraz w załączniku 2 do SIWZ pkt 14.3 napisał:

Wykonawca musi dostarczyć na własny koszt (nieodpłatnie) zestaw przyrządów diagnostycznych wraz 
z instrukcjami i oprogramowaniem aktualizowanym na bieżąco w okresie co najmniej 7 lat w języku polskim umożliwiający wykonywanie kalibracji, ustalenie błędów i awarii w instalacji pojazdu oraz narzędzia specjalistyczne umożliwiające udzielenie Zamawiającemu autoryzacji wewnętrznej w zakresie, co najmniej wykonywania obsług technicznych oraz napraw bieżących w technologii wymiany uszkodzonych zespołów
i podzespołów oraz częściowej naprawy zespołów i podzespołów z wymianą części. 
Zamówienie jest podzielone na 3 zadania. Prosimy o potwierdzenie że w przypadku wyboru jednego oferenta do więcej niż jednego zadania, wystarczy jeden zestaw diagnostyczny jeśli spełnia on stawiane wymagania dla każdego zadania”. 

Odpowiedź 4.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 3.

Pytanie 5.
„Zamawiający w części 1 SIWZ w pkt 8 oraz w załączniku 2 do SIWZ pkt 14.3 napisał:

Wykonawca musi dostarczyć na własny koszt (nieodpłatnie) zestaw przyrządów diagnostycznych wraz 
z instrukcjami i oprogramowaniem aktualizowanym na bieżąco w okresie co najmniej 7 lat w języku polskim umożliwiający wykonywanie kalibracji, ustalenie błędów i awarii w instalacji pojazdu oraz narzędzia specjalistyczne umożliwiające udzielenie Zamawiającemu autoryzacji wewnętrznej w zakresie, co najmniej wykonywania obsług technicznych oraz napraw bieżących w technologii wymiany uszkodzonych zespołów
i podzespołów oraz częściowej naprawy zespołów i podzespołów z wymianą części. 
Prosimy doprecyzować że opisane narzędzia zostaną wyszczególnione w załączniku nr 6 do umowy gwarancyjno-serwisowej”. 

Odpowiedź 5.

Zamawiający potwierdza, że zaoferowane przez Wykonawcę przyrządy diagnostyczne oraz narzędzia specjalistyczne do obsługi i naprawy autobusów zostaną wyszczególnione w Załączniku Nr 6 do umowy gwarancyjno-serwisowej. 

Pytanie 6.
„Zamawiający w Załączniku 1 do SIWZ w par. 3 pkt 6 umowy napisał:

Asortyment przyrządów diagnostycznych oraz narzędzi specjalistycznych Wykonawca ustali wraz 
z Zamawiającym.

Prosimy doprecyzować że ustalenie asortymentu będzie oparte o koszt narzędzi wyspecyfikowanych 
w załączniku nr 6 do umowy gwarancyjno-serwisowej”

Odpowiedź 6.

Ustalenie asortymentu przyrządów diagnostycznych oraz narzędzi specjalistycznych będzie oparte na podstawie wykazu dostarczonego przez Wykonawcę. Koszty związane z dostarczeniem ww. przyrządów 
i narzędzi Wykonawca powinien sobie uwzględnić przy składaniu oferty. 

Pytanie 7.
„Zamawiający w Załączniku 2 do SIWZ pkt 3.1 napisał:

Do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program aktualizowany przez min. 7 lat od daty odbioru autobusu + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy i regulacji. 

W pkt 3.2 napisał:

Do obsługi skrzyni biegów należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program aktualizowany przez min. 7 lat od daty odbioru autobusów + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy i regulacji. 

Prosimy o potwierdzenie że Zamawiający uzna wymóg SIWZ za spełniony jeżeli powyższe wymagania będzie spełniać jedno dostarczone urządzenie”. 

Odpowiedź 7.

Zamawiający potwierdza, że uzna wymóg SIWZ za spełniony jeżeli Wykonawca zaproponuje jedno wspólne urządzenie spełniające wymagania opisane w pkt 3.1. i 3.2. w Załączniku Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 1, Zadania Nr 2 lub Zadania Nr 3. 

Pytanie 8.
„Czy zamawiający może podać przewidywany przebieg roczny dla zamawianych autobusów dla poszczególnych zadań?”

Odpowiedź 8.

Zamawiający informuje, że w Części I pkt 4.4. i Części VII pkt 3 SIWZ oraz w Załączniku Nr 2 do SIWZ ustalił, że dla każdego zadania średniomiesięczny przebieg autobusu, od którego uzależniony jest okres gwarancji wynosi 8 200 km czyli rocznie 98 400 km. 

Pytanie 9.
„Zamawiający w załączniku 3 do umowy w pkt 13 i 14 warunków gwarancji napisał: 

W razie nieuwzględnienia reklamacji Wykonawca jest obowiązany zawiadomić o tym pisemnie Zamawiającego z podaniem uzasadnienia. Nie dokonanie zawiadomienia, o którym mowa w ust. 13 w terminie 48 godzin od momentu zgłoszenia reklamacji uważa się za uznanie tej reklamacji z obowiązkiem załatwienia jej zgodnie 
z żądaniem Zamawiającego.

Prosimy doprecyzować że termin 48 godzin dotyczy dni roboczych”.

Odpowiedź 9.

Termin 48 godzin, opisany w tym punkcie, dotyczy dni roboczych. Zamawiający informuje, że szczegółowo zasady związane z reklamacjami opisane są w umowie gwarancyjno-serwisowej. 

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 3 do projektu umowy (Załącznik Nr 1 do SIWZ) w ust. 14 
w następujący sposób:

„14. Niedokonanie zawiadomienia, o którym mowa w ust. 13 w terminie 48 godzin (dotyczy dni roboczych) od momentu zgłoszenia reklamacji uważa się za uznanie tej reklamacji z obowiązkiem załatwienia jej zgodnie 
z żądaniem Zamawiającego”. 
Pytanie 10.
„Zamawiający w załączniku 3 do umowy w pkt. 20 z podpunktami napisał czego gwarancja nie obejmuje. 

Prosimy doprecyzować zapis że gwarancja nie obejmuje również:

Usług przeglądowych wynikających z eksploatacji, takich jak: geometria zawieszenia, wyważenie kół, regulacja pasków klinowych, ustawienie świateł, czynności smarownicze, itp.

Materiałów, części i podzespołów eksploatacyjnych (np. wkłady filtrów, paki klinowe, klocki hamulcowe, oleje, smary, płyny eksploatacyjne itp.).

Normalnego zużywania się lakieru (np.: zmatowienia, zarysowania), tapicerki, wykładzin podłogowych, elementów chromowanych, elementów gumowych i z tworzywa sztucznego oraz uszczelek nadwozia zużywających się w miarę przebiegu i czasu użytkowania autobusu. 

Uszkodzeń powstałych na skutek używania niewłaściwych paliw, olejów, smarów, płynów lub innych materiałów eksploatacyjnych (lista zalecanych materiałów eksploatacyjnych zawarta jest w dokumentacji technicznej przekazywanej z autobusem lub partią autobusów)”. 

Odpowiedź 10.

Zamawiający ponosi pełną odpowiedzialność (w tym również koszty) za przeprowadzenie czynności przeglądowych w ramach obsługi codziennej oraz obsługi okresowej zgodnie z instrukcją dostarczoną przez Wykonawcę, w tym również ustawienie geometrii zawieszenia, wyważenie kół, regulacja pasków klinowych, ustawianie świateł oraz dodatkowe czynności smarownicze nie objęte centralnym układem smarowania. Zamawiający ponosi również koszty i odpowiedzialność za użyte przy obsługach materiały eksploatacyjne, takie jak: smary, oleje oraz pozostałe płyny technologiczne. 

W załączniku Nr 3 („Warunki gwarancji”) do projektu umowy Zamawiający opisał w pkt 2, 3, i 4 warunki jakie musi spełnić Wykonawca udzielając gwarancji na nadwozie pojazdu, szkieletu (kratownicy) oraz powłok lakierniczych. 

Pytanie 11.
„Zamawiający w załączniku 3 do umowy w pkt 21 opisuje kiedy Zamawiający traci uprawnienia z tytułu gwarancji na poszczególne części i podzespoły. 

Prosimy doprecyzować zapis że Zamawiający traci uprawnienia z tytułu gwarancji na poszczególne części
i podzespoły w przypadku Niewykonania po określonych przebiegach i w odpowiednim czasie obowiązujących obsług technicznych, oraz zabiegów konserwacyjnych, oraz napraw prewencyjnych”. 

Odpowiedź 11.

Zamawiający opisuje w Załączniku Nr 3 do projektu umowy, że traci uprawnienia z tytułu gwarancji na poszczególne części i podzespoły w przypadku: pkt 2.1. „nieprzestrzeganie zaleceń zawartych w dokumentacji technicznej przekazanej z autobusem lub partią autobusów w zakresie prawidłowej eksploatacji”. Zapis ten również dotyczy przeprowadzonych prawidłowo oraz w odpowiednim czasie obsług technicznych określonych w instrukcji serwisowej stanowiącej część dokumentacji technicznej przekazanej przez Wykonawcę. 

Pytanie 12.
„Zamawiający w oświadczeniu, załącznik 8 do SIWZ w pkt 1 napisał:

Urządzenia specjalistyczne umożliwiające przeprowadzenie diagnostyki, kalibracji i naprawy systemów elektronicznych odpowiedzialnych za pracę poszczególnych układów pojazdu:

a) silnika – dedykowanych dla danego producenta silników, 

b) układów ABS, ASR lub EBS, 

c) instalacji elektrycznej, w tym deski rozdzielczej oraz analizatora szyny CAN; 

(urządzenie musi mieć możliwość przypisania konkretnego modułu do pojazdu – jeżeli jest taka konieczność), netbook do sprawdzania ustawienia kamer i zgrywania materiału z rejestratora, 

d) urządzenia grzewczego, systemu ogrzewania i klimatyzacji, 

e) drzwi pasażerskich, 

f) układu zawieszenia, 

g) skrzyni biegów, 

h) układu kierowniczego, 

i) urządzenie do diagnostyki i programowania kasowników oraz płytek procesorowych w tablicach kierunkowych. 

Prosimy o potwierdzenie, że Zamawiający uzna powyższy wymóg za spełniony, jeżeli Wykonawca dostarczy jedno urządzenie, które swoją funkcjonalnością pozwoli na przeprowadzenie diagnostyki, kalibracji i naprawy systemów elektronicznych powyższych układów pojazdu, tj. silnika, skrzyni biegów, układów elektronicznych, instalacji elektrycznej oraz szyny CAN, systemu ogrzewania i klimatyzacji, drzwi pasażerskich, układu zawieszenia i kierowniczego.”

Odpowiedź 12.

Zamawiający uzna wymóg opisany w Załączniku Nr 8 do SIWZ za spełniony jeżeli Wykonawca dostarczy jedno wspólne urządzenie umożliwiające przeprowadzenie (na odpowiednio dobrym poziomie) diagnostyki, kalibracji 
i naprawy systemów elektronicznych opisanych w pkt 1 ww. Załącznika. 

Pytanie 13.
„Zamawiający w oświadczeniu Załącznik 8 do SIWZ wymaga dostarczenia zestawów przyrządów diagnostycznych oraz narzędzi specjalnych.

Zamówienie jest podzielone na 3 zadania. Prosimy o potwierdzenie że w przypadku wyboru jednego oferenta do więcej niż jednego zadania, wystarczy jeden zestaw przyrządów diagnostycznych oraz narzędzi specjalnych jeśli spełnia on stawiane wymagania dla każdego zadania”. 

Odpowiedź 13.

Zgodnie z odpowiedzią Nr 3. 

Pytanie 14.
„Zamawiający w umowie gwarancyjno-serwisowej załącznik 10 do Siwz par 5 pkt. 6 napisał: 

A.S.O. zobowiązuje się do przekazywania do „......................” stosownych zamówień na części zamienne faksem wg wzoru określonego w Załączniku Nr 7 lub pocztą elektroniczną z wykorzystaniem druków Wykonawcy przekazanych wraz z katalogiem części zamiennych na płytach CD.
Prosimy doprecyzować, że Zamawiający zgadza się, aby Zamówienia na części zamienne były składane również za pośrednictwem sklepu internetowego dostępnego przez stronę internetową”. 

Odpowiedź 14.

Zamawiający zgadza się na zmianę zapisów w formie zaproponowanej przez Wykonawcę. 
Zamawiający zmienia zapis w umowie gwarancyjno-serwisowej (Załącznik Nr 10 do SIWZ) w § 5 pkt 6 
w następujący sposób:

„6. A.S.O. zobowiązuje się do przekazywania do „......................” stosownych zamówień na części zamienne faksem wg wzoru określonego w Załączniku Nr 7 lub pocztą elektroniczną z wykorzystaniem druków Wykonawcy przekazanych wraz z katalogiem części zamiennych na płytach CD lub za pośrednictwem sklepu internetowego dostępnego przez stronę internetową”. 

Pytanie 15.
„Zamawiający w umowie gwarancyjno serwisowej załącznik 10 do Siwz par 6 pkt. 3 napisał:

A.S.O. podejmuje w okresie gwarancji decyzję o naprawie lub wymianie części. 

Ponieważ to gwarant pokrywa koszty naprawy lub wymiany części, prosimy doprecyzować zapis, że ASO 
w porozumieniu z Gwarantem podejmuje w okresie gwarancji decyzję o naprawie lub wymianie części”. 

Odpowiedź 15.

Przytoczony przez Wykonawcę zapis dotyczy tylko drobniejszych napraw gwarancyjnych. W tym samym punkcie Zamawiający umieścił również zapis: „Przystąpienie do naprawy gwarancyjnej, której łączny szacunkowy koszt naprawy przekracza 10 rbg lub wymaga wymiany kompletnych zespołów:

3.1. których naprawa nie będzie przewidziana w instrukcji naprawy,
3.2. do których nie będzie można zamówić części - nie występują w katalogu części zamiennych,
3.3. na naprawy których A.S.O. nie posiada autoryzacji

wymaga pisemnej zgody „......................”.

W takim przypadku A.S.O. niezwłocznie informuje pisemnie o wystąpieniu usterki „......................”, który jest zobowiązany podjąć decyzję co do sposobu wykonania naprawy informując o powyższym A.S.O. nie później niż następnego dnia roboczego od dnia zgłoszenia”.
Zdaniem Zamawiającego umieszczenie zapisu proponowanego przez Wykonawcę sztucznie tylko wydłużyłby czas naprawy gwarancyjnej i niekorzystnie wpłynąłby na wizerunek obu stron umowy. 

Zamawiający nie zmienia zapisu w § 6 pkt 3 Załącznika Nr 10 do SIWZ. 

Pytanie 16.
„Zamawiający w umowie gwarancyjno serwisowej załącznik 10 do Siwz par 7 pkt. 7.2 napisał:

„......................” zastrzega sobie prawo do nie uznania wniosku gwarancyjnego i obciążenia A.S.O. kosztami związanymi z naprawą oraz wynikającymi z procedur reklamacyjnych innymi kosztami w przypadku: uszkodzenia części z winy użytkownika lub A.S.O.,
Prosimy doprecyzować zapis:

„......................” zastrzega sobie prawo do nie uznania wniosku gwarancyjnego i obciążenia A.S.O. kosztami związanymi z naprawą oraz wynikającymi z procedur reklamacyjnych innymi kosztami w przypadku: uszkodzenia części z winy użytkownika lub A.S.O., w tym uszkodzenia w wyniku niezgodnego z instrukcją demontażu uszkodzonej części oraz nie podjęcia w odpowiednim czasie działań mających na celu ograniczenie skutków usterki”. 
Odpowiedź 16.

Zamawiający zgadza się na częściową zmianę zapisu w formie proponowanej przez Wykonawcę. 

Zamawiający zmienia zapis w umowie gwarancyjno-serwisowej (Załącznik Nr 10 do SIWZ) w § 7, pkt 7.2, 
w następujący sposób: 
„7.2. uszkodzenia części z winy nieprawidłowego użytkowania lub A.S.O., w tym uszkodzenia w wyniku niezgodnego z instrukcją demontażu części”. 

Pytanie 17.
„Prosimy o potwierdzenie, że w przypadku złożenia oferty w zakresie więcej niż jednego zadania, wadium wniesione w innej formie niż pieniężna może stanowić jeden dokument na którym będą wyszczególnione zadania i kwoty, których dotyczy zabezpieczenie.”

Odpowiedź 17.

Zamawiający potwierdza, że w przypadku złożenia ofert na więcej niż jedno zadanie, wadium wniesione 
w formie innej niż pieniężna może stanowić jeden dokument, na którym będą wyszczególnione zadania 
i kwoty, których dotyczy zabezpieczenie. 

Pytanie 18.
„W Załączniku Nr 02a do SIWZ oraz Załączniku Nr 02b do SIWZ Zamawiający w pkt 8.2. Drzwi ppkt k) napisał: „(…) otwieranie i zamykanie drzwi tylko z pulpitu kierowcy” natomiast w ppkt n): „(…) wewnątrz autobusu na poręczach pionowych – na wysokości ~120 cm – umiejscowione przyciski do otwierania drzwi przez pasażerów” 

Zwracamy się z prośbą o sprecyzowanie tego wymogu przez Zamawiającego”.

Odpowiedź 18.

Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach Nr 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty dla Zadania Nr 1, Nr 2 i Nr 3 w pkt 8.2 ppkt k) w następujący sposób: 

„k) otwieranie i zamykanie drzwi z pulpitu kierowcy (z wyjątkiem 1. drzwi otwieranych także 
z zewnątrz) indywidualnie, przyciski sterowania drzwi podświetlane z sygnalizacją przystanku „na żądanie” 
i otwarcia drzwi, dodatkowo jeden przycisk umożliwiający otwieranie i zamykanie jednocześnie wszystkich drzwi.

UWAGA! (…)”.

Pytanie 19.
„W Załączniku Nr 02a do SIWZ oraz Załączniku Nr 02b do SIWZ Zamawiający w pkt 8.1. Konstrukcja ppkt p) napisał: „(…) 2 lusterka wewnętrzne z przodu pojazdu”

Czy Zamawiający dopuści montaż 1 lusterka wewnętrznego?”

Odpowiedź 19.

Zamawiający wymaga zainstalowania 2 lusterek wewnętrznych. 

Pytanie 20.
„W Załączniku Nr 02a do SIWZ oraz Załączniku Nr 02b do SIWZ Zamawiający w pkt 9.8 Oznakowanie pojazdu ppkt d) napisał: „(…) nad każdym kołem napis określający wymagany poziom ciśnienia powietrza 
w ogumieniu”. 

Czy Zamawiający dopuszcza możliwość rezygnacji z tego rodzaju oznaczenia? Szczegółowa tabela przedstawiająca dobór ciśnienia w zależności od tras i obciążenia zostanie dostarczona wraz z dokumentacją pojazdu”.

Odpowiedź 20.

Zamawiający nie zgadza się na rezygnację z tego rodzaju oznaczenia. 

Pytanie 21.
„W Załączniku Nr 02 a do SIWZ oraz Załączniku 02b do SIWZ Zamawiający w pkt cd. 3.1. Silnik ppkt f) napisał: „końcówka rury wydechowej musi być dostosowana do ssawek z automatycznym i ręcznym wypięciem zamkniętego systemu odciągu spalin”.

Prosimy o informację jakich ssawek odciągu spalin używa Zamawiający. Czy system odciągu spalin stosowany przez Zamawiającego jest dostosowany do rur wydechowych wyprowadzonych na dach pojazdu?”

Odpowiedź 21.

Zamawiający na linii obsługi codziennej ma zainstalowane wyciągi zamkniętego systemu odciągu spalin 
z okrągłymi ssawkami z funkcją automatycznego i ręcznego wypięcia typu Norfi (Nr katalogowy 26-4934-157) o otworze wlotowym Ø 170 mm oraz przyłączem do węża Ø 150 mm. Zainstalowany system odciągu spalin nie jest dostosowany do rur wydechowych wyprowadzonych na dach pojazdu. 

Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach Nr 2a i 2b do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 1 i Nr 2) w pkt 3.1. ppkt r) w następujący sposób:
„r) końcówka rury wydechowej musi być zainstalowana w dolnej części nadwozia i musi być dostosowana do okrągłych ssawek z funkcją automatycznego i ręcznego wypięcia, zamkniętego systemu odciągu spalin zainstalowanego na linii obsług codziennych Zamawiającego. System posiada zainstalowane ssawki typu Norfi (Nr katalogowy 26-4934-157) posiadające otwór wlotowy Ø 170 mm oraz przyłącze na węża Ø 150 mm.

Do obsługi silnika należy dostarczyć urządzenie (licencjonowany program aktualizowany przez min. 7 lat od daty odbioru autobusu + interfejs) umożliwiające dokonywanie diagnozy i regulacji silnika”.
Taka sama zmiana zapisów dotyczy załącznika Nr 2c do SIWZ oraz Formularza oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3), w pkt 3.1. ppkt q).

Pytanie 22.
„W Załączniku Nr 02a do SIWZ oraz Załączniku Nr 02b do SIWZ Zamawiający w pkt 9.7 Wyposażenie pojazdu ppkt e) napisał: „2 gaśnice typu GP – 4 lub równoważne, jedna umocowana na ścianie kabiny kierowcy, druga z przodu w przestrzeni pasażerskiej, lub obie w obrębie kabiny kierowcy, w zasięgu jego wzorku”. 

Prosimy o dopuszczenie umieszczenia gaśnic na przedniej ścianie wewnątrz autobusu poza kabiną kierowcy oraz na przednich nadkolach”. 

Odpowiedź 22.

Zamawiający zgadza się na rozmieszczenie gaśnic zgodnie z propozycją opisaną przez Wykonawcę. Rozwiązanie to jest zgodne z wymogami SIWZ. 
Pytanie 23.
„Zamawiający w oświadczeniu, Załącznik 8 do SIWZ w pkt 2 wymaga dostarczenia urządzeń które nie są standardowo dostarczane wraz z autobusami:

- ozonowy odgrzybiacz do układów klimatyzacji o wydajności min. 100 mg/h, 

- induktorowy podgrzewacz do wykręcania zapieczonych śrub i nakrętek o mocy min. 18 kW, 

Czy Zamawiający może podać przykładowe modele wskazanych urządzeń?”

Odpowiedź 23.

Zamawiający zna takie urządzenia ale nie może podać ich typów lub modeli. 

Pytanie 24.

„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 3.1.g „separator wody w układzie zasilania paliwem”

Czy Zamawiający dopuści rozwiązanie, polegające na zastosowaniu filtra paliwa zintegrowanego bezpośrednio z separatorem wody? Proponowane rozwiązanie działa skutecznie w naszych silnikach Euro VI i zapewnia bezproblemowy rozruch silnika nawet przy temperaturach -35°C”.

Odpowiedź 24.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów dotyczących separatora wody w układzie zasilania paliwa. 

Pytanie 25.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 3.1.h „guma silikonowa”

Czy Zamawiający dopuści rozwiązanie, w którym złączki przewodów układu chłodzenia wykonane są 
z materiału na bazie monomeru etyleno-propyleno-dienowego (EPDM) gwarantujące szczelność połączenia 
w całym okresie eksploatacji? Rozwiązanie takie wybrano jako technologicznie bardziej zaawansowane, lepsze i trwalsze od gumy silikonowej”.
Odpowiedź 25.

Zamawiający dopuszcza rozwiązanie proponowane przez Wykonawcę. 

Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach Nr 2a i 2b do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 1 i Zadania Nr 2) w pkt 3.1. ppkt h), w następujący sposób:

„h) układ chłodzenia silnika regulowany termostatem, przewody układu chłodzenia wykonane z rur z metali kolorowych lub innych materiałów odpornych na korozję, w otulinach izolujących („ocieplających”) ze złączami wykonanymi z gumy silikonowej lub materiału na bazie manomeru etylenowo-propyleno-dienowego (EPDM) zaciskane opaskami z kompensacją termiczną, wypełniony płynem spełniającym wymagania normy producenta silnika i skrzyni biegów, zbiornik wyrównawczy wykonany z materiału odpornego na korozję, 
z przeźroczystym wziernikiem poziomu płynu, chłodnica lub zespół chłodnic zabezpieczony przed zabrudzeniem, poprzez zastosowanie dodatkowego filtra siatkowego, łatwo demontowanego, wielokrotnego użytku”.
Taka sama modyfikacja zapisów dotyczy Załącznika Nr 2c do SIWZ oraz Formularza oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 3.1. ppkt g).
Pytanie 26.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 5.b „kolumna kierownicy”

Czy Zamawiający dopuści nowoczesny, ergonomiczny stały pulpit kierowcy z zestawem kontrolek informujący kierowcę na bieżąco o stanie technicznym pojazdu wraz z możliwością pełnej regulacji kierownicy w dwóch płaszczyznach?

Proponowane rozwiązanie jest stosowane powszechnie w pojazdach i jest sprawdzone pod względem ergonomicznym. Zapewnia widoczność zestawu wskaźników w każdym położeniu koła kierownicy”. 

Odpowiedź 26.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów proponowanych przez Wykonawcę. 

Pytanie 27.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 8.2.m „przyciski”

Czy Zamawiający dopuści umieszczenie napisu STOP na podświetlonej obudowie przycisku, zamiast na samym przycisku? 

Rozwiązanie takie pozwoli zunifikować kształt przycisków „STOP” na żądanie wraz z przyciskami służącymi do otwierania drzwi przez pasażerów.

Proponowane przez nasz przyciski są wytrzymałe, odporne na akty wandalizmu”.

Odpowiedź 27.

Zamawiający zgadza się na rozwiązanie zaproponowane przez Wykonawcę pod warunkiem, że zostaną spełnione pozostałe warunki opisane w pkt 8.2. ppkt m).
Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2, 3) w pkt 8.2. ppkt m), w następujący sposób:

„m) przy każdych drzwiach wewnątrz na poręczach pionowych umiejscowione przyciski „Stop” („na żądanie”) przekazujące sygnał świetlny na desce rozdzielczej kierowcy, 
- (…) bez zmian, 

- (…) bez zmian, 

- na przycisku lub obudowie napis “STOP”,
- (…) bez zmian”.
Pytanie 28.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 8.2.n „przyciski”

Czy Zamawiający dopuści umieszczenie, na obudowie przycisku, zamiast napisu DRZWI symbolu graficznego drzwi oraz dwóch skierowanych na zewnątrz strzałek?

Proponowane przez nasz przyciski są wytrzymałe, odporne na akty wandalizmu”.

Odpowiedź 28.

Zamawiający zgadza się na rozwiązanie zaproponowane przez Wykonawcę. 
Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach Nr 2a, 2b i 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2 i 3) w pkt 8.2. ppkt n) myślnik trzeci oraz zgodnie z art. 38 ust. 4 Pzp Zamawiający zmienia w tym punkcie myślnik pierwszy, w następujący sposób:

Dla Zadania Nr 1

„n) przy 2., 3. i 4. drzwiach wewnątrz autobusu na poręczach pionowych – na wysokości ~120 cm – umiejscowione przyciski do otwierania drzwi przez pasażerów – tylko tych drzwi, przy których przycisk został naciśnięty:
- przyciski są wyposażone w funkcję „pamięci” (zapamiętania sygnału naciśnięcia), naciśnięcie przycisku przez pasażera przed zatrzymaniem się autobusu musi skutkować automatycznym otwieraniem danych drzwi, po aktywacji przez kierowcę autobusu opcji samodzielnego otwierania drzwi pasażerów i po zatrzymaniu się autobusu na przystanku; Zamawiający powinien mieć możliwość regulacji czasu pomiędzy otwarciem drzwi 
a ich samoczynnym zamknięciem, 

- (…) bez zmian, 

- na przycisku lub podświetlanej obudowie powinien znajdować się napis “DRZWI” lub znak “<>” i symbol graficzny drzwi oraz dodatkowy wypukły napis w języku Braille’a lub wypukły piktogram w formie znaku “<>”.
Dla Zadania Nr 2

„n) przy 2. i 3. drzwiach wewnątrz autobusu na poręczach pionowych – na wysokości ~120 cm – umiejscowione przyciski do otwierania drzwi przez pasażerów – tylko tych drzwi, przy których przycisk został naciśnięty:
- przyciski są wyposażone w funkcję „pamięci” (zapamiętania sygnału naciśnięcia), naciśnięcie przycisku przez pasażera przed zatrzymaniem się autobusu musi skutkować automatycznym otwieraniem danych drzwi, po aktywacji przez kierowcę autobusu opcji samodzielnego otwierania drzwi pasażerów i po zatrzymaniu się autobusu na przystanku; Zamawiający powinien mieć możliwość regulacji czasu pomiędzy otwarciem drzwi 
a ich samoczynnym zamknięciem, 

- (…) bez zmian, 

- na przycisku lub podświetlanej obudowie powinien znajdować się napis “DRZWI” lub znak “<>” i symbol graficzny drzwi oraz dodatkowy wypukły napis w języku Braille’a lub wypukły piktogram w formie znaku “<>”.
Dla Zadania Nr 3

„n) przy 2. drzwiach wewnątrz autobusu na poręczach pionowych – na wysokości ~120 cm – umiejscowione przyciski do otwierania drzwi przez pasażerów – tylko tych drzwi, przy których przycisk został naciśnięty:
- przyciski są wyposażone w funkcję „pamięci” (zapamiętania sygnału naciśnięcia), naciśnięcie przycisku przez pasażera przed zatrzymaniem się autobusu musi skutkować automatycznym otwieraniem danych drzwi, po aktywacji przez kierowcę autobusu opcji samodzielnego otwierania drzwi pasażerów i po zatrzymaniu się autobusu na przystanku; Zamawiający powinien mieć możliwość regulacji czasu pomiędzy otwarciem drzwi 
a ich samoczynnym zamknięciem,
- (…) bez zmian, 

- na przycisku lub podświetlanej obudowie powinien znajdować się napis “DRZWI” lub znak “<>” i symbol graficzny drzwi oraz dodatkowy wypukły napis w języku Braille’a lub wypukły piktogram w formie znaku “<>”.
Pytanie 29.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 8.7.f „metalowe filtry powietrza”

Czy Zamawiający dopuści w klimatyzatorach zastosowanie papierowych wkładów filtrujących o dużej pojemności pyłowej ?

Użycie filtrów papierowych zapewnia optymalną czystość powietrza przefiltrowanego, a duża powierzchnia czynna zapewnia długi okres eksploatacji bez konieczności częstych wymian. Pomimo pewnych zalet, jakość filtracji filtrów metalowych nie dorównuje filtrom papierowym”.
Odpowiedź 29.

Zamawiający dopuszcza zastosowanie filtrów papierowych w układach klimatyzacyjnych. 
Zamawiający zmienia zapis w Załącznikach Nr 2a, 2b i 2c do SIWZ oraz Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2, i 3) w pkt 8.7. ppkt f) w następujący sposób:

„f) klimatyzatory wyposażone w metalowe lub papierowe filtry powietrza”.

Pytanie 30.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 9.1.a „kabina kierowcy”

Czy Zamawiający dopuści, aby autobus wyposażony był w wydzieloną kabinę kierowcy typu zamkniętego,  zabudowaną na pełnej szerokości autobusu, oddzielająca pierwsze skrzydło pierwszych drzwi od przestrzeni pasażerskiej, wyposażoną w okienko do sprzedaży biletów z półką? Takie rozwiązanie zapewnia wyjście kierowcy z kabiny zarówno od strony przestrzeni pasażerskiej przez ryglowane od wewnątrz drzwi,  jak i przez pierwsze skrzydło pierwszych drzwi do kabiny kierowcy”.
Odpowiedź 30.

Zamawiający nie zgadza się na zabudowę kabiny w sposób opisany przez Wykonawcę. 
Pytanie 31.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe), pkt 9.1.a „kabina kierowcy” oraz pkt 8.3. „wentylacja”

Czy Zamawiający, ze względów konstrukcyjnych zaakceptuje rozwiązanie dla autobusów osiemnastometrowych przy zastosowaniu kabiny kierowcy jaką wymaga Zamawiający tj. kabina kierowcy typu zamkniętego, doprowadzona do szyby przedniej z oszklonymi drzwiami do przestrzeni pasażerskiej, będą zastosowane min. trzy pokrywy dachowe, z czego jedna tuż za przegubem jako wyjście awaryjne, dwie pozostałe jedna w pierwszym członie, druga w drugim członie sterowane elektrycznie zgodnie z wymaganiami Zamawiającego?”
Odpowiedź 31.

Zamawiający akceptuje rozwiązanie opisane przez Wykonawcę. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku 2a do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1) w pkt 8.3. ppkt c) w następujący sposób:
„c) dodatkowo przestrzeń pasażerska wyposażona musi być w min. dwie pokrywy dachowe, sterowane elektrycznie trzyzakresowym przyciskiem z pulpitu kierowcy - sterowanie musi zapewniać automatyczne zamykanie się pokryw po włączeniu klimatyzacji przestrzeni pasażerskiej, po włączeniu się wycieraczek przedniej szyby na tryb pracy ciągłej oraz po wyłączeniu stacyjki, przekręceniu klucza w stacyjce na 
pozycję „0”.

Pytanie 32.
„Dot. Załącznika nr 2a do SIWZ dla Zadania nr 1, Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe) oraz MAXI (dwunastometrowe), pkt 13 „wymagania” oraz pkt 8.2 „drzwi”

Czy Zamawiający dopuści rozwiązanie, gdzie oświetlenie wnętrza autobusu (przestrzeni pasażerskiej) będzie realizowane za pomocą energooszczędnych i trwałych świetlówek oraz oświetlenie obszaru drzwi (stopień wejściowy) za pomocą żarówek energooszczędnych?

Oświetlenie takie stosowane jest powszechnie w pojazdach komunikacji miejskiej ze względu na łatwość obsługi warsztatowej, niskie koszty eksploatacji jako części zamienne oraz mały pobór mocy, zapewniając przy tym wymagane natężenie oświetlenia wnętrza autobusu, porównywalne do rozwiązań typu LED”
Odpowiedź 32.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów związanych z oświetleniem przestrzeni pasażerskiej.
Pytanie 33.
„W części III SIWZ, punkt 4.2. Zamawiający żąda złożenia cyt.: „Aktualnego świadectwa homologacji – dla każdego Zadania odrębnie - typu pojazdu WE oferowanego pojazdu wydanego przez uprawnioną jednostkę, zawierającego spełnienie warunków granicznych normy Euro VI (test WHTC), wartości poszczególnych emisji zanieczyszczeń (spalin) dla tlenków węgla, węglowodorów, tlenków azotu oraz cząstek stałych”. 
Czy z uwagi na obszerność dokumentu „Świadectwo homologacji typu pojazdu” Zamawiający dopuści, aby wraz z ofertą Wykonawca złożył Świadectwo Zgodności UE. Które zawiera w sobie min. wyniki badań wg. testu WHTC?”

Odpowiedź 33.

Zamawiający nie zgadza się na propozycję Wykonawcy. 

Pytanie 34 – dotyczy autobusów MINI.
„W części III SIWZ, punkt 4.4. Zamawiający żąda złożenia cyt.: „Raportu z badań zużycia paliwa oferowanego autobusu (w l/100 km) wg testu SORT 2. Procedura badawcza SORT (ang. Standardised opracowaną przez UITP i wykonaną przez niezależną jednostkę certyfikacyjną” 

Czy Zamawiający dopuści do złożenia raportu z badań SORT2 oferowanego typu autobusu bez retardera. Brak tego urządzenia nie spowoduje zaniżenia wyników badań”. 

Odpowiedź 34.

Zamawiający zgadza się na dostarczenie raportu z badań SORT-2 autobusu MINI w wersji opisanej przez Wykonawcę. 

Pytanie 35 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 2.1. (podstawowe wymiary) załącznika 2c do SIWZ.

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus o długości 7,86 m?”

Odpowiedź 35.

Zamawiający dopuszcza w Zadaniu Nr 3 do przetargu autobusy o długości 7,86 m. 

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2 c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 2.1. W następujący sposób:

“2.1. Długość całkowita - od 7,00 do 7,90 m”.

Pytanie 36 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 3.1 a) (silnik) załącznika 2c do SIWZ.

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus z silnikiem umiejscowionym z przodu pojazdu?”

Odpowiedź 36.

Zamawiający dopuszcza w Zadaniu Nr 3 do przetargu autobus z silnikiem umiejscowionym z przodu pojazdu. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2 c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 3.1. ppkt a) w następujący sposób:

“3.1. Silnik.

a) z zapłonem samoczynnym umiejscowiony z tyłu lub z przodu pojazdu”.

Pytanie 37 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 3.1 l) (silnik) załącznika 2c do SIWZ.

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus, który nie jest wyposażony w instalację samogaszącą?”

Odpowiedź 37.

Zamawiający nie dopuszcza do przetargu autobusu, który nie jest wyposażony w instalację samogaszącą komory silnika. 

Pytanie 38 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 8.1 g) (konstrukcja) załącznika 2c do SIWZ. 

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus z zaczepem holowniczym umiejscowionym tylko z przodu pojazdu? – konstrukcja autobusu uniemożliwia montaż tylnego zaczepu”. 

Odpowiedź 38.

Zamawiający dopuszcza w Zadaniu Nr 3 do przetargu autobus wyposażony w zaczep holowniczy umiejscowiony tylko z przodu pojazdu. 

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 8.1 ppkt g) w następujący sposób:

„g) zaczep holowniczy min. z przodu autobusu”.

Pytanie 39 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 8.1. m) (konstrukcja) załącznika 2c do SIWZ. 

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus wyposażony w zderzak tylny zintegrowany ze ścianą tylną?”

Odpowiedź 39.

Zamawiający nie dopuszcza do przetargu autobusu wyposażonego w zderzak tylny zintegrowany ze ścianą tylną. 

Pytanie 40 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 8.2 h) (drzwi) załącznika 2c do SIWZ. 
Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus wyposażony w dwuskrzydłowe drzwi, o napędzie elektrycznym, których skrzydła w pierwszych drzwiach nie są sterowane oddzielnie?”

Odpowiedź 40.

Zamawiający dopuszcza w Zadaniu Nr 3 do przetargu autobus wyposażony w drzwi o napędzie elektrycznym, których skrzydła w pierwszych drzwiach nie są sterowane oddzielnie. 

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 8.2. ppkt h) w następujący sposób:

“h) obsługa drzwi elektryczna lub pneumatyczna”.

Pytanie 41 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 9.1. a) (kabina kierowcy) załącznika 2c do SIWZ. 
Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus, który posiada kabinę kierowcy typu zamkniętego, która 
z uwagi na konstrukcję pulpitu nie jest doprowadzona bezpośrednio do szyby przedniej?”

Odpowiedź 41.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów dotyczących zabudowy kabiny kierowcy. 

Pytanie 42 – dotyczy autobusów MINI.
„Dot. pkt 13 h) (instalacja elektryczna) załącznika 2c do SIWZ. 

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus, wyposażony w akumulatory zgodne z pozostałymi wymaganiami, które z uwagi na swoje parametry oraz konstrukcję autobusu, nie są zamontowane w wysuwanej obudowie?”

Odpowiedź 42.

Zamawiający dopuszcza w Zadaniu Nr 3 do przetargu autobus wyposażony w akumulatory, które nie są zamontowane w wysuwanej obudowie. 

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2c do SIWZ oraz Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 13 ppkt h) w następujący sposób:

“h) instalacja wyposażona w dwa akumulatory 12 V o pojemności min. 120 Ah każdy”.

Pytanie 43.
„Dot. pkt 13 i) (instalacja elektryczna) załącznika 2 c do SIWZ. 
Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus bez dodatkowego gniazda do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnętrznego źródła prądu?”

Odpowiedź 43.

Zamawiający nie zgadza się na dostarczenie autobusu nie posiadającego dodatkowego gniazda do rozruchu silnika przy wykorzystaniu zewnętrznego źródła prądu. 

Pytanie 44.
„Dot. pkt 13 i) (instalacja elektryczna) załącznika 2c do SIWZ. 
Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus, którego główny wyłącznik prądu zamontowany jest 
w schowku z lewej strony autobusu?”

Odpowiedź 44.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów dotyczących zabudowy głównego wyłącznika prądu.

Pytanie 45.
„Dot. pkt 13 j) (instalacja elektryczna) załącznika 2c do SIWZ.

Czy Zamawiający dopuści do przetargu autobus bez zamontowanego prostownika trakcyjnego?”

Odpowiedź 45.

Zamawiający nie dopuszcza do przetargu autobusu bez zamontowanego prostownika trakcyjnego. 
Pytanie 46.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.4 b) Zamawiający przedstawił wymagania dla komputera pokładowego. W podpunkcie 2) wyspecyfikowane zostały 4 złącza przestarzałego interfejsu 
RS-422.

Czy Zamawiający dopuszcza dostawę komputera pokładowego bez interfejsu RS-422, ale ze zwiększoną liczba złączy RS-232 i RS-485 np.: 2 x RS-232, 1 x RS-485, 2 x RS-232/RS-485 (konfigurowalne)?”
Odpowiedź 46.

Zamawiający zgadza się na dostawę komputerów pokładowych bez interfejsu RS-422 ale ze zwiększona liczba złączy RS-232 i RS-485 pod warunkiem, że zapewnią one bezproblemowe i bezpośrednie (tzn. bez złączy przejściowych) podłączenie wszystkich urządzeń pokładowych autobusu do komputera. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2, 3) w pkt 10.4 ppkt b) 1), w następujący sposób: 
„b) Komputer pokładowy.

(…).
1) Komputer pokładowy musi charakteryzować się następującymi parametrami:
· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· wejście/wyjście cyfrowe służące do podłączenia urządzeń pokładowych między innymi: kasowników, drzwi, hodometru, biegu wstecznego, tablic kierunkowych oraz innych wynikających ze specyfikacji pojazdu. Minimalna liczba interfejsów: 2xRS-232, RS-485, 1x CAN-bus, 4xRS422 lub zamiennie za interfejs RS-422 dodatkowo 2xRS-232 1 RS-485 pod warunkiem, że zapewnią one bezproblemowe 
i bezpośrednie (tzn. bez złączy przejściowych) podłączenie wszystkich urządzeń pokładowych autobusu do komputera, 
· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian, 

· (…) bez zmian. 
Pytanie 47.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.4 b), podpunkt 3), Zamawiający przedstawił wymagania dla interfejsu kierowcy.

Czy wyspecyfikowane przyciski: dostęp do najczęściej używanych funkcji, żądanie połączenia głosowego, wyłączanie/włączanie kasowników, włączanie/wyłączanie zapowiedzi głosowych mogą zostać zrealizowane 
w formie przycisków programowanych dostępnych z panelu dotykowego interfejsu kierowcy?”
Odpowiedź 47.

Zamawiający zgadza się na rozwiązanie proponowane przez Wykonawcę. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla zadania 1, 2, 3) w pkt 10.4 ppkt b) 3), w następujący sposób:
„b) Komputer pokładowy.

(…).

1) (…) zgodnie z odpowiedzią na pytanie 46,

2) (…) bez zmian,

3) Minimalne wymagania dla interfejsu: 

· (…) bez zmian,

· (…) bez zmian,
· przycisk dla szybkiego dostępu do najczęściej używanych funkcji (dopuszcza się przycisk programowalny dostępny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy), 

· przycisk żądania połączenia głosowego (łączność realizowana w systemie GSM); (dopuszcza się przycisk programowalny dostępny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy),
· (…) bez zmian, 
· przycisk wyłączania/włączania kasowników, (dopuszcza się przycisk programowalny dostępny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy),
· przycisk umożliwiający włączenia/wyłączenia zapowiedzi głosowych następnych przystanków (dopuszcza się przycisk programowalny dostępny na panelu dotykowym interfejsu kierowcy). 
Wykonawca (…)”.

Pytanie 48.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.5 Zamawiający podał informacje, iż dysponuje infrastrukturą umożliwiająca bezprzewodowy transfer danych z pojazdów z wykorzystaniem pasma WiFi 2,4 GHz. W podpunkcie 10.4 h) tej samej dokumentacji przedstawiono wymagania dla Radiomodemu  pokładowego ze wskazaniem pasma WiFi 2,4 GHz. Natomiast w podpunkcie 10.6 b) gdzie przedstawiono wymagania dla systemu monitoringu wizyjnego mowa jest o bezprzewodowej transmisji danych (nagrań) 
z wykorzystaniem pasam WiFi 5 GHz.

Uprzejmie prosimy o wyjaśnienie powyższej niejasności i podanie pasma transmisji dla poszczególnych podsystemów”.
Odpowiedź 48.

Zamawiający zmienia zapis w Załączniku 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2, 3) w pkt 10.4. ppkt h) w pkt 10.5. oraz w pkt 10.6 ppkt b) 2), w następujący sposób: 
„10.4. ppkt h) Radiomodem:
Radiomodem WiFi wraz z anteną umożliwiający odbiór aktualnych danych ze stacji bazowej do komputera pokładowego (tablice elektroniczne, urządzenia zapowiadające) oraz przesył danych technicznych, rejestrowanych przez komputer pokładowy do stacji bazowej”.
„10.5. Stacja bazowa: 
Do zrzutu zarejestrowanych danych z pojazdów w bazie MZK Wykonawca dostarczy i zainstaluje stację bazową z łączem bezprzewodowym WiFi oraz współpracujący z nim serwer bazodanowy. 

Parametry techniczne serwera powinien dobrać Wykonawca tak, aby umożliwiał realizację wymaganych funkcjonalności. Zamawiający wymaga aby dyski twarde pomieściły ok. 10 dni nagrań z monitoringu ze wszystkich autobusów oraz pozostałe pobrane dane z autobusów opisane w SIWZ. 

Dostarczone urządzenia będą zainstalowane w siedzibie Zamawiającego na ul. Długiej w Bielsku-Białej. 

Wykonawca dostarczy oprogramowanie wraz z licencją. Liczba licencji powinna pozwalać na jednoczesną pracę trzech operatorów na osobnych stacjach roboczych niezależnie od ich fizycznych lokalizacji. 

Stroną odpowiedzialną za zapewnienie łącza sieciowego jest Zamawiający. 
W przypadku, gdy Wykonawca składa ofertę na więcej niż jedno zadanie, zaproponowane urządzenia mogą być wspólne dla tych zadań”. 
„10.6. ppkt b) 2) (…) Urządzenie powinno posiadać przyjazne w obsłudze menu z rozbudowaną opcją wyszukiwania i przeglądania nagrań. Aplikacja oprogramowania w języku polskim. System musi posiadać możliwość przesyłu danych drogą bezprzewodową WiFi z funkcją zamawiania wcześniej zaplanowanych nagrań. Na potrzeby aplikacji zamawiania nagrań Wykonawca dostarczy serwer wraz z niezbędną infrastrukturą i oprogramowaniem zgodnie z zapisem punktu 10.5.”.
Pytanie 49.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.5 Zamawiający podał informacje, iż dysponuje infrastrukturą umożliwiająca bezprzewodowy transfer danych z pojazdów z wykorzystaniem pasma WiFi 2,4 GHz. Elementem tej infrastruktury jest stacja bazowa wraz z oprogramowaniem.

Prosimy o podanie parametrów technicznych stacji bazowej będącej w posiadaniu Zamawiającego oraz listy oprogramowania jakie jest zainstalowane na tej stacji”.
Odpowiedź 49.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 50.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.5 Zamawiający przedstawił wymaganie dostarczenia oprogramowania na potrzeby systemu zarządzania informacją. Wymaganie to sformułowano jako „odpowiednie oprogramowanie kompatybilne z posiadanym”.

Uprzejmie prosimy o sprecyzowanie jakim konkretnie oprogramowaniem dysponuje Zamawiający, z którym należy zachować kompatybilność dostarczając oprogramowania do zarządzania informacją”.

Odpowiedź 50.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 51.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt b).2) Zamawiający podał wymaganie dostarczenia serwera z niezbędna infrastrukturą i oprogramowaniem na potrzeby sytemu monitoringu wizyjnego.

Uprzejmie prośmy o podanie parametrów technicznych wymaganego serwera, a w szczególności pojemności dysków twardych, wymaganej liczby licencji oprogramowania, oraz wskazanie miejsca jego instalacji.

Prosimy również o wskazanie strony odpowiedzialnej za zapewnienie łącza sieciowego pomiędzy Serwerem Monitoringu Wizyjnego a Stacją Bazową, opisaną w punkcie 10.5, wykorzystywaną do zdalnego pobierania danych z urządzeń pokładowych”.

Odpowiedź 51
Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 52.

„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt a) Zamawiający przedstawił wymagania dla oprogramowania umożliwiającego przeglądanie i archiwizację danych z systemu monitoringu wideo.

Prosimy o podanie wymaganej liczby licencji dla dostarczanego oprogramowanie, oraz lokalizacji stanowisk roboczych na których oprogramowanie to zostanie zainstalowane. 

Prosimy również o wskazanie strony odpowiedzialnej za zapewnienie łącza sieciowego pomiędzy stanowiskiem roboczym z zainstalowanym oprogramowaniem, a zamawianym Serwerem Monitoringu Wizyjnego”.

Odpowiedź 52.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 53.

W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt b).2) Zamawiający podał wymaganie jednoczesnego zamontowana 4 dysków twardych w rejestratorze monitoringu wizyjnego.

Uprzejmie prosimy o uzasadnienie wymogu jednoczesnego montażu aż 4 dysków twardych, podczas gdy wymóg przechowywania materiału wideo z minimum 14 dni osiągalny jest przy zastosowaniu rejestratora obsługującego pracę 2 dysków twardych.

Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie rejestratora monitoringu wizyjnego umożliwiającego jednoczesne zamontowanie minimum 2 dysków twardych?”
Odpowiedź 53.

Zamawiający wymaga redundacji chroniącej zapisany materiał przed ewentualną awarią dysków.
Zamawiający podtrzymuje zapis SIWZ dotyczący tego tematu. 
Pytanie 54.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6 Zamawiający podał wymaganie zastosowania dysków twardych SLC.

Uprzejmie prosimy o uzasadnienie wymogu wykorzystania dysków twardych SLC których zastosowanie zostało przewidziane głownie do systemów militarnych, a jednostkowa cena jest kilkukrotnie wyższa od ceny dysków MLC w wykonaniu przemysłowym.

Czy zamawiający dopuszcza zastosowanie w systemie monitoringu wizyjnego wystarczających do tego celu dysków twardych MLC?”
Odpowiedź 54.

Zamawiający dopuszcza zastosowanie w systemie monitoringu wizyjnego, dysków twardych w wersji MLC.
Zamawiający zmienia zapisy w Załączniku 2a, 2b, 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 1, 2, 3) w pkt 10.6 ppkt b) 2) oraz ppkt c) 4) dodając Uwagę następującej treści: 
„UWAGA: Zamawiający dopuszcza zastosowanie dysków SSD MLC zastrzegając sobie prawo do zażądania wymiany dysków MLC na dyski SLC na koszt Wykonawcy w przypadku awarii któregokolwiek dysku MLC 
w okresie gwarancji”. 
Pytanie 55.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt b).3)  Zamawiający wymaga dostarczenia wyświetlacza LCD dla systemu monitoringu wizyjnego.

Czy w ramach racjonalnego wykorzystania środków oraz oszczędności miejsca w kokpicie kierowcy Zamawiający dopuszcza zastosowanie jednego dotykowego wyświetlacza LCD będącego interfejsem kierowcy wymaganego w punkcie 10.4, podpunkt 3), oraz jednocześnie interfejsem systemu monitoringu wizyjnego wymaganego w punkcie 10.6, podpunkt 3)?”
Odpowiedź 55.

Zamawiający podtrzymuje zapis SIWZ dotyczący tego tematu. 
Pytanie 56.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt c).4)  Zamawiający wymaga dostarczenia rejestratora monitoringu wizyjnego wyposażonego w minimum 4 wejścia USB, w tym 2 wejścia USB 3.0.

Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie rejestratora z dwoma portami USB 2.0 pod warunkiem umożliwienia obsługi rejestratora bez wykorzystania myszy i klawiatury?”
Odpowiedź 56.

Zamawiający podtrzymuje zapis SIWZ dotyczący tego tematu. 
Pytanie 57.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.6, podpunkt c).4)  Zamawiający wymaga dostarczenia rejestratora monitoringu wizyjnego wyposażonego w 1 złącze HDMI.

Czy Zamawiający dopuszcza zastosowanie rejestratora ze złączem VGA zamiast złącza HDMI, co jest wystarczające dla tego typu instalacji”.

Odpowiedź 57.

Zamawiający podtrzymuje zapis SIWZ dotyczący tego tematu. 
Pytanie 58.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10.4, podpunkt g)  Zamawiający wymaga dostarczenia kasowników elektronicznych zapewniających obsługę bezstykowych kart.

Uprzejmie prosimy o udzielenie informacji czy w chwili obecnej na terenie miasta Bielsko Biała funkcjonuje bilet w formie elektronicznej kodowany na kartach bezstykowych.

Jeżeli tak, to czy Zmawiający dysponuje i przekaże Wykonawcy odpowiednią dokumentacją techniczną umożliwiającą konfigurację zamawianych kasowników tak by obsługiwały one karty z zakodowanym biletem. 

Jeżeli nie, to czy w ramach niniejszego zadania Zamawiający oczekuje dostarczenia i uruchomienia pełnego systemu biletu elektronicznego w skład którego wchodzą między innymi aplikacje centralne służące do konfiguracji biletów i taryf oraz stanowiska do kodowania biletów na kartach bezstykowych?”
Odpowiedź 58.

Obecnie w mieście Bielsko-Biała nie funkcjonuje elektroniczny bilet dla komunikacji miejskiej. Zamawiający nie wymaga w niniejszym postępowaniu dostarczenia i uruchomienia pełnego Systemu biletu elektronicznego. 
Pytanie 59.
„W  Załącznikach 2a, 2b, 2c dokumentacji SIWZ, w punkcie 10 Zamawiający przedstawił wymagania dla pokładowych systemów informatycznych i informacyjnych.

Uprzejmie prosimy o przedstawienie planu na przeprowadzenie odbiorów funkcjonalnych zamawianych systemów pokładowych w sytuacji kiedy System/y centralne umożliwiacie pełną weryfikację opisanych funkcjonalności nie są przedmiotem niniejszego zamówienia”.

Odpowiedź 59.

Odbiory funkcjonalne opisanych systemów odbędą się na poziomie lokalnym podczas odbioru autobusów.
Pytanie 60.
„Dotyczące zapisów w następujących punktach:

Załącznik Nr 02 w Zadaniu 1 10.1/a, Zadaniu 2 podpunkt 10.1/a, Zadaniu 3 podpunkt 10.1/a – Otwartość Systemu. 

Czy Zamawiający pod zapisem o Otwartości Systemu rozumie, iż dostarczone autobusy muszą posiadać udokumentowany ogólnodostępnym dokumentem protokół przesyłu danych z pojazdu do systemów zewnętrznych określonych jako sygnalizacje świetlne, system lokalizacji pojazdów, oprogramowanie zajezdniowe (jako interfejsy przesyłu danych do oprogramowania lub protokół przesyłu danych do programów raportujących)?”

Odpowiedź 60.

Tak należy to rozumieć; szczegółowe informacje zostały opisane w Załączniku 2a, 2b, 2c 
w pkt 10.1/10.2/10.3. 
Pytanie 61.
„Dotyczące zapisów w następujących punktach:

Załącznik Nr 02 w Zadaniu 1 10.5/a, Zadaniu 2 podpunkt 10.5, Zadaniu 3 podpunkt 10.5 – Stacja Bazowa. 

O treści określającej iż „posiada zainstalowaną stację bazową wraz z oprogramowaniem” oraz że trzeba „dostarczyć i zainstalować oprogramowanie kompatybilne z posiadanym min. na trzech stanowiskach”

Czy Zamawiający dokonując tego zapisu posiada już interfejsy przesyłu danych do systemów oraz oprogramowania opisanych w punktach Zadaniu 1 10.1/a, Zadaniu 2 podpunkt 10.1/a, Zadaniu 3 podpunkt 10.1/a – Otwartość Systemu. A co za tym idzie dostarczy w formie udokumentowanej te informacje do ogólnie dostępnych warunków realizacji zamówienia?”

Odpowiedź 61.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 62.
„Załącznik Nr 02 w Zadaniu 1 10.5, Zadaniu 2 podpunkt 10.5, Zadaniu 3 podpunkt 10.5 – Stacja Bazowa. 

O treści określającej iż „posiada zainstalowaną stację bazową wraz z oprogramowaniem” oraz że trzeba „dostarczyć i zainstalować oprogramowanie kompatybilne z posiadanym min. na trzech stanowiskach”

Jeżeli Zamawiający nie posiada możliwości dostarczenia interfejsów z użytkowanego systemu oraz oprogramowania to czy dopuszcza dostarczenie wraz z serwerem opisanym w podpunktach dotyczących monitoringu oprogramowania, które będzie zgodne z zapisami o Otwartości Systemu? W innym przypadku jest niezgodność iż Zamawiający w jednych zapisach wymaga zgodności z posiadanym systemem (do którego dostawca nie ma dostępu) a w drugich wymaga Otwartości Systemu przesyłu danych i oprogramowania (baz danych)”.

Odpowiedź 62.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 48. 
Pytanie 63.
„Załącznik Nr 02 w Zadaniu 1 10.4/f, Zadaniu 2 podpunkt 10.4/f, Zadaniu 3 podpunkt 10.4/f – Urządzenia pokładowe w autobusach. 

Zamawiający określił minimalne pola odczytowe dla tablic diodowych. Czy Zamawiający dopuści dla poszczególnych tablic następujące pola odczytowe:

1. tablicy przedniej pole odczytowe 1904x215 przy rozdzielczości 24x200 (zapisy 1790x235)

2. tablicy tylnej 319x200 przy rozdzielczości 24x40 (zapisy 370x230)?”

Odpowiedź 63.

Zamawiający ze względu na gabaryty pojazdu dopuszcza tylko zmianę parametrów tablicy przedniej dla Zadania 3 w pkt 10.4 ppkt f), zgodnie z odpowiedzią opisaną dla pytania 68. 
Pytanie 64.
„Czy w Bielsku-Białej planowane jest wdrażanie systemu ITS, który ma wykorzystywać dostarczone w ramach niniejszego przetargu komputery pokładowe?”

Odpowiedź 64.

W Bielsku-Białej planowane jest wdrożenie systemu ITS, w którym mają mieć zastosowanie komputery pokładowe opisane w niniejszym postępowaniu.

Pytanie 65.
„Jeżeli odpowiedź na powyższe pytanie jest twierdząca, to prosimy o wyjaśnienie w jaki sposób Zamawiający planuje integrację komputerów pokładowych dostarczonych w ramach niniejszego postępowania z wdrażanym w ramach innego postępowania systemem ITS i czy wymóg takiej integracji nie będzie oznaczał ograniczenia konkurencji ? Wyjaśniając sens niniejszego pytania chcielibyśmy dodać, iż obecnie na rynku dostępne są komputery pokładowe dostarczane przez ich producentów wraz z dedykowanymi systemami zarządzania transportem publicznym (SZTP), które nie są w stanie działać z SZTP pochodzącymi od innych producentów 
z uwagi na niedopasowanie funkcjonalności. Biorąc pod uwagę, można zauważyć, że wybrany dostawca komputerów pokładowych w tym postępowaniu będzie miał uprzywilejowaną pozycję w postępowaniu na system ITS, co będzie oznaczać ograniczanie konkurencji w przyszłym postępowaniu i spotka się 
z odwołaniami ze strony potencjalnych wykonawców systemów ITS. Sugerowalibyśmy zatem rozważenie przez Zamawiającego przeniesienie dostawy komputerów pokładowych do postępowania na system ITS”. 

Odpowiedź 65.

Zamawiający w Załączniku Nr 2a, 2b i 2c do SIWZ opisał w pkt 10.1 „Otwartość Systemu” czym powinny charakteryzować się systemy informatyczne i informacyjne. Zamawiający bezwzględnie wymaga dostarczenia wraz z autobusami systemu otwartego opartego na dostępności interfejsów i protokołów komunikacyjnych. 

Zamawiający informuje, że ogłosił przetarg na dostawę nowych kompletnie wyposażonych autobusów, a nie na dostawę tylko komputerów pokładowych. Każdy z potencjalnych Dostawców może wyposażyć autobusy 
w dowolne podzespoły spełniające wszystkie warunki opisane przez Zamawiającego w SIWZ, w tym również 
w komputery pokładowe. Tak więc to Dostawca autobusów, a nie Zamawiający wyposaża pojazdy 
w komputery, nie można więc mówić o ograniczaniu konkurencyjności przez Zamawiającego. 

Propozycję przeniesienia dostawy komputerów pokładowych do postępowania na system ITS Zamawiający nie może zaakceptować, gdyż zakupione i dostarczone do Zamawiającego autobusy byłyby odstawione na plac postojowy i oczekiwałyby (nie wiadomo jak długo) na dostawę komputerów. Taka sytuacja ewidentnie godziłaby w interes Pasażerów i wizerunek naszego Miasta. 

Pytanie 66.
„1. W punkcie 10.6 c) załączników Nr 02a), 02b), 02c) do SIWZ, w wymaganiach technicznych dot. rejestratora Zamawiający wymaga zastosowania dysku:

„SSD SLC SATA 3 (2,5” w wyjmowanej kieszeni) o pojemności co najmniej 1 TB”

Kilka lat temu dyski SLC cechowały się wyższą sprawnością niż dyski MLC, obecnie jednak dyski SSD MLC mają podobną wydajność, przez co prawie całkowicie wyparły z rynku dyski SSD SLC. Dziś dyski SSD SLC 
o pojemności 1 TB prawie nie występują na rynku, a ich cena wynosi nawet do kilkunastu tysięcy PLN netto za sztukę. Zastosowanie takich dysków nienaturalnie podniosłoby cenę systemów monitoringów w pojazdach. 

Proponujemy zmianę zapisu na:

„SSD SATA 3 (2,5” w wyjmowanej kieszeni) o pojemności co najmniej 1 TB”

aby umożliwić zastosowanie także dysków MLC”. 

Odpowiedź 66.

Zgodnie z odpowiedzią na pytanie Nr 54.
Pytanie 67.
„W Załączniku Nr 02a do SIWZ oraz załączniku Nr 02b do SIWZ Zamawiający w pkt 3.1. Silnik ppkt n) napisał: „zamontowany homologowany przepływomierz paliwa mierzący rzeczywiste zużycie paliwa przez silnik lub inne rozwiązanie równoważne” 

Prosimy o potwierdzenie, że za rozwiązanie równoważne zostanie uznane urządzenie mierzące zużycie paliwa podawane przez protokół CAN z elektroniki silnika. Zaletą tego rozwiązania jest między innymi brak powodowania zakłóceń w układach paliwowych”. 

Odpowiedź 67.

Zamawiający uznaje rozwiązanie proponowane przez Wykonawcę za równoważne, pod warunkiem spełnienia wymagań opisanych w pkt 9.1. ppkt f) w Załączniku 2a, 2b, 2c do SIWZ. 
Pytanie 68.
„Załącznik 2c; Punktu nr 10.4, podpunkt F tablice informacyjne 

W związku z ograniczonymi gabarytami autobusu MINI (7-metrowego) prosimy o dopuszczenie tablicy przedniej diodowej o rozdzielczości 24x200 i wymiarami pola odczytowego 146x1200”.

Odpowiedź 68.

Zamawiający dopuszcza zastosowanie elektronicznej tablicy przedniej dla Zadania Nr 3 o parametrach proponowanych przez Wykonawcę. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2c do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania Nr 3) w pkt 10.4. ppkt f), w następujący sposób: 
„f) Elektroniczne tablice zewnętrzne diodowe:
· przednia dwurzędowa (pełnowymiarowa na szerokość autobusu, minimalna rozdzielczość: 
200 punktów w poziomie, 24 punkty w pionie), wyświetlająca numer linii i kierunek jazdy 
o minimalnym polu odczytowym 1200x146 mm, 
· (…) bez zmian, 
· (…) bez zmian, 
· (…) bez zmian, 
· (…) bez zmian”. 
Pytanie 69.
„Załącznik nr 2b, pkt 8.7. 

Czy Zamawiający dopuści klimatyzację przestrzeni pasażerskiej i kabiny kierowcy, napędzaną z silnika, 
o nieznacznie niższej, niż wymagana przez Zamawiającego, minimalnej mocy chłodzenia – 22 kW, spełniającej pozostałe parametry, wymagane w przez Zamawiającego w Zał. Nr 2b do SIWZ?

Oferowana przez nas klimatyzacja została z powodzeniem sprawdzona w autobusach długości 12 m. w wielu miastach o znacznie bardziej wymagających warunkach klimatycznych, niż warunki Polski. 

Zaletami powyższego rozwiązania są:

- wyjątkowo niska ilość czynnika chłodniczego w układzie klimatyzacji (zaledwie ok. 3,5 kg), 
- wyjątkowo niska masa własna urządzenia dachowego – poniżej 96 kg. 

Powyższe parametry mają niebagatelne znaczenie przy:

- obniżeniu kosztów eksploatacji autobusu, przy jednoczesnym zachowaniu prawidłowego komfortu podróży Pasażerów, 

- minimalizacji kosztów obsług i napraw urządzenia klimatyzacyjnego”. 
Odpowiedź 69.
Zamawiający dopuszcza do przetargu autobusy - dla Zadania 2 - wyposażone w klimatyzację o mocy 22 kW. 
Zamawiający zmienia zapis w Załączniku Nr 2b do SIWZ oraz w Formularzu oferty (Załącznik Nr 2 do SIWZ dla Zadania 2) w pkt 8.7. ppkt d) w następujący sposób: 

„d) posiadająca moc chłodniczą nie mniejszą niż 22 kW”.

Pytanie 70.
„Na potwierdzenie spełnienia warunków udziału w postępowaniu w zakresie wiedzy i doświadczenia, dla zadania nr 2 Zamawiający wymaga, aby Wykonawcy wykazali, że w okresie ostatnich 3 lat przed upływem terminu składania ofert, a jeżeli okres prowadzenia działalności jest krótszy – w tym okresie, należycie wykonali lub wykonują (w przypadku dostaw okresowych lub ciągłych) dostawy fabrycznie nowych niskopodłogowych autobusów komunikacji miejskiej z silnikami o zapłonie samoczynnym (ON) spełniającymi normę czystości spalin Euro 6, w ilości co najmniej trzech dostaw po min. 5 szt. autobusów MAXI – dwunastometrowych każda dostawa. 
Czy Zamawiający dopuści do udziału w postępowaniu wykonawcę, który wykaże się doświadczeniem dostawy 15 szt. fabrycznie nowych niskopodłogowych dwunastometrowych (MAXI) autobusów komunikacji miejskiej z silnikami o zapłonie samoczynnym (ON) spełniającymi normę czystości spalin Euro 6 w jednej dostawie? Przy czym chcemy zaznaczyć, iż do chwili obecnej wykonawca wyprodukował łącznie 90 szt. autobusów miejskich niskopodłogowych spełniających normę czystości spalin Euro 6”. 
Odpowiedź 70.
Zamawiający podtrzymuje warunki opisane w SIWZ w pkt 3.2. w zakresie wiedzy i doświadczenia do wykonania zamówienia. 
Pytanie 71.
„W załącznikach do SIWZ nr 2a i 2b w punkcie 3.1. Silnik, litera m, znajduje się opis wymagań dotyczących systemu przeciwpożarowego w komorze silnika. 

Czy Zamawiający dopuści argumentację, że z posiadanej wiedzy wynika, że systemy oparte na detekcji hydropneumatycznej oraz wodnej, mglistej czy wodno-pochodnej, pianowej metodzie gaszenia posiadają 
w swoim składzie agresywne substancje przeciwdziałające zamarzaniu co pozwala stosować urządzenia gaśnicze tylko w określonych warunkach temperaturowych. Z danych Państwowego Instytutu Badawczego – Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej wynika, że w miejscowości Żywiec, oddalonej o niecałe 20 km od Bielska Białej występowały temperatury niższe od wymaganych w SIWZ minus 350C. W lutym, w tym rejonie temperatura sięga minus 40,60C. Oznacza to, że wymagane w przetargu urządzenia, które spełniają minimum czyli minus 350C nie nadają się do stosowania. W zanotowanych przez IMGW realnych warunkach może się to przełożyć na utratę gwarancji, a dużo ważniejsze bezpieczeństwo podróżnych i straty w mieniu MZK. Dodatkowo, środki przeciwdziałające zamarzaniu w ograniczonym zakresie temperatur, w momencie aktywacji systemu negatywnie wpływają na elementy konstrukcyjne silnika powodując korozję, a nośnik wodny doprowadza do penetracji złącz elektrycznych, gdzie również następuje korozja oraz spowodowane przewodnictwem prądu zwarcia. Podobnie w przypadku awarii systemu wodnego lub opartego na detekcji hydropneumatycznej nie występuje możliwość zdiagnozowania na żądanie z fotela kierowcy czy system pozostaje sprawny w ciągu dnia pracy czy nie i dodatkowo system obciąża instalację elektryczną autobusu. Odnosząc się do argumentacji przytoczonej w „Odpowiedzi na zapytanie – 02” z 24.03.2016 14:59 dotyczącej kosztów utrzymania systemu czy Zamawiający kalkuluje koszt wymiany systemu opartego na mgle wodnej lub systemu opartego na detekcji elektrycznej po 10 latach eksploatacji, który to koszt wynosi kilkanaście tysięcy złotych. Zdążyliśmy się już przyzwyczaić, że szwedzki instytut przeciwpożarowy promuje na całym świecie tylko dwie szwedzkie firmy, ale nie rozumiemy zapisu polskiej firmy, która by wykluczała drugą polską firmę 
i polskie rozwiązania na rynku. W związku z tym Zamawiający dopuści rozwiązanie oparte na detekcji pneumatycznej i proszkowej metodzie gaszenia, która po aktywacji nie wywiera negatywnego wpływu na instalację elektryczną, nie powoduje korozji, posiada niezależny system autodiagnostyczny umożliwiający na żądanie zdiagnozowanie stanu systemu podczas pracy kierowcy z poziomu fotela kierowcy nie obciążając 
w sposób ciągły instalacji elektrycznej, z systemem dysz wielokierunkowych umożliwiających dystrybucję proszku gaszącego w wielu kierunkach, niezamarzający proszek gaśniczy oraz automatyczną aktywację gaszenia również przy wyłączonym zasilaniu elektrycznym?
Odpowiedź 71.

Zamawiający nie zgadza się na zmianę zapisów dotyczących Systemu gaszenia pożaru w komorze silnika 
w formie proponowanej przez Wykonawcę. 
W związku z dokonanymi zmianami w zapisach SIWZ Zamawiający:
1) przedłuża termin składania ofert na dzień 22 kwietnia 2016r. na godz. 09:30. Otwarcie ofert tego samego dnia o godz. 10.00, 

2) przedłuża termin składania wadium na dzień 22 kwietnia 2016r. na godz. 09:30, 
3) przesyła – w załączeniu – jednolite wersje Załączników:

a) 02 do SIWZ – Formularz oferty, 

b) 2a do SIWZ – Wymagania, które muszą spełniać autobusy MEGA (osiemnastometrowe), 
c) 2b do SIWZ – Wymagania, które muszą spełniać autobusy MAXI (dwunastometrowe), 
d) 2c do SIWZ – Wymagania, które muszą spełniać autobusy MINI (siedmiometrowe), 

e) 10 do SIWZ – projekt umowy gwarancyjno-serwisowej, 
f) 03 do Umowy – Warunki gwarancji. 
Z poważaniem 
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